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referitor la propunerea legislativă pentru modificarea

a~O din Legea nr.227/2015 privind Codul fiscal
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•=..ţ9-%€.."."h!....3.i-:-?:Lîeîffiffl;bih..('i)dinLegfflm.248/20i3privindorganizareaşH`incţionarea

C.onsiliului Ecc;nomic  şi  SociaL  republicată,  cu modificările şi  completările ulterioare, şi

art.  11  lit. ji) din Regu[amentul de organizare şi fi]ncţionare, Consiliul Economic şi Social

îiţostsestTzîil€upţ.N.rielaaN.rzîiiea.propuneriilegislativepentrumodificareaşicompletarea

ari.470 din Legea nr.227/2015 privind codul fiscal ®766/23.12.2025).

CONSILIUL ECONOMIC ŞI SOCIAL

În temeiul art. 5 lit. a) din Legea nr. 248/2013 privind organizarea şi funcţionarea

Consiliului Economîc şi  Social,  republicată, cu modificările şi  completările ulterioare, în

şedinţa din data de 21.01.2026, desfăşurată online, confom prevederilor Hotărârii Plenului

nr.86/17.05.2022,   avizează  NEFAVORABIL  prezentul  proiect  de   act  nomativ,   cu

umătoarea m otivare:

•     datele   oficiale   arată   că  parcul   auto   naţional   număra   la   31   decembrie   2024

aproximativ 10,78 milioane de vehicule, conform raportului DGPCI/MAI (Direcţia

Generală Pemise  de  Conducere  şi  Înmatriculări).  Dintre  acestea,  peste  70%  au

nome de poluare Euro 5 sau inferioare, ceea ce înseamnă că milioane de români

conduc autoturisme vechi,  achiziţionate la preţuri reduse, pentm că veniturile lor

nu le pemit să cumpere vehicule noi. În acelaşi timp, fluxul anual de înmatricu[ări

noi   este   de   circa   150.000   de   autoturisme,   potrivit  datelor  EAFO   a3uropean



Altemative Fuels  Observatory) pentru 2024,  iar ponderea vehiculelor electrice şi

hibride  plug-in  este  de  doar   10-12%,  restul  autoturismelor  având  motoare  cu

combustie intemă care vor intra sub norma Euro 7 începând cu 2026. Aceste cifre

demonstrează'  că  beneficiarii   reali   ai   scutirilor  vor  fi   cei   care   îşi  pemit   să

achiziţioneze autoturisme noi, cu preţuri medii de 20.000-30.000 euro pentru Euro

7 şi peste 35.000 euro pentru electrice, nu cetăţenii cu venituri modeste.

•     propunerea  legislativă prevede  o  reducere  de  25%  a  impozitului  pe  mijlocul  de
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casează un vehicul vechi şi achiziţionează unul Euro 7, electric sau hibrid plug-in.

Impactulbugetarestimatestedeaproximativ5,86milioane|e.iînprj{_mtil?p(20.26),

crescând la  16,18 milioane lei pe an în regim stabilizat, după 2028, confom fişei

financiare anexate. Raportat la veniturile loca]e din impozitul auto, de circa 1,1 -1,3

miliarde   lei   anual,   pierderea   este   sub    1,5%,   ceea-ce  .iniţiatorii   consideră -.---.-

nesemnificativ.    Însă   problema   nu   este   dimensiun;ea  .`pje.r.d6rii, !Cţi! dî-s.fribuţia.`.^r  u

beneficiilor, tocmai aceste scutiri nu ajung la cei care au nevoie de sprijin, ci la cei

care  au  deja  capacitatea  financiară  de  a  cumpăra  vehicule  noi.  Analiza  socio;"
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economică relevă că venitul mediu net lunar în România era în 2024 de aproximativ

4.500 lei, iar costul unui autoturism Euro 7 depăşeşte de peste 50 de ori acest venit.

Chiar şi cu programe precum Rabla, care oferă prime de casare de 7.000-10.000 lei,

diferenţa  rămâne  prohibitivă pentru  majoritatea populaţiei.  În  plus,  datele  AFM

arată  că  în  2024  au  participat  la  programul  Rabla  Plus  aproximativ  10.000  de

persoane, ceea ce reprezintă sub 0,1 % din totalul proprietarilor de autoturisme. Prin

umare, măsura propusă nu are un impact social real, ci creează un privilegiu fiscal

pentru o minoritate cu venituri ridicate, consolidând inegalităţile;

•     argumentul iniţiatorilor că pierderea fiscală este compensată de economii indirecte

în sănătate şi mediu este speculativ şi necuantificat. În realitate, reducerea poluării

nu va fi semnificativă dacă doar 150.000 de autoturisme noi intră anual în circulaţie,

în timp ce milioane de vehicule vechi rămân active. Chiar dacă toate înmatriculările

noi ar fi Euro 7, ar fi nevoie de peste 70 de ani pentru a înlocui întregul parc auto,

dacă nu există politici  complementare.  În plus,  scutirile fiscale nu garantează că

tinerii vor putea accesa vehicule modeme, deoarece problema lor nu este impozitul

anual de  140  lei,  ci preţul  de achiziţie de zeci de mii  de euro. Aşadar, măsura nu

este doar ineficientă, ci şi irelevantă pentru categoria pe care pretinde că o sprijină.

•     din perspectiva echităţii sociale, propunerea legislativă este profimd problematică.

Într-o  ţară  în  care  peste  40%  din  populaţie  este  expusă  riscului  de  sărăcie  sau
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excluziune socială, confom Eurostat, a oferi scutiri fiscale pentru achiziţii de zeci

de  mii  de  euro  este  o  insultă  la  adresa  solidarităţii  sociale.  Cei  care  au  bani  vor

beneficia  de  reduceri  şi  scutiri,  în  timp  ce  cei  care  nu îşi  permit nici  măcar un

vehicul second-hand decent vor continua să plătească impozite integrale pe maşini

vechi şi poluante, fără nicio perspectivă de sprijin.

Preşedinte,
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