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referitor Ia propunerea legislativi pentru modificarea

si“cumpmm 0 din Legea nr.227/2015 privind Codul fiscal
B’. {.‘"" 'T:I.’”I‘.Jnent 3 & s\::s:'.:.) | (b766/23.12.2025)
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: in temmuLa.r:L....ahn-&l) din Legea nr. 248/2013 privind organizarea i functionarea

Consiliului Economic si Social, republicati, cu modificirile si completirile ulterioare, si
art. 11 lit. a) din Regulamentul de organizare si functionare, Consiliul Economic si Social
a fost sesizat cu privire la avizarea propunerii legislative pentru modificarea §i completarea
art.470 din Legea nr.227/2015 privind Codul fiscal (b766/23.12.2025).

CONSILIUL ECONOMIC $I SOCIAL

In temeiul art. 5 lit. a) din Legea nr. 248/2013 privind organizarea si functionarea
Consiliului Economic §i Social, republicati, cu modificirile si completirile ulterioare, in
sedinta din data de 21.01.2026, desfasurati online, conform prevederilor Hotérarii Plenului
nr.86/17.05.2022, avizeazi NEFAVORABIL prezentul proiect de act normativ, cu
urmitoarea motivare:

o datele oficiale aratd cd parcul auto national numdéra la 31 decembrie 2024
aproximativ 10,78 milioane de vehicule, conform raportului DGPCI/MALI (Directia
Generald Permise de Conducere §i inmatriculiri). Dintre acestea, peste 70% au
norme de poluare Euro 5 sau inferioare, ceea ce Inseamnid cd milioane de romani
conduc autoturisme vechi, achizitionate la prefuri reduse, pentru cé veniturile lor
nu le permit si cumpere vehicule noi. In acelasi timp, fluxul anual de inmatriculéri

noi este de circa 150.000 de autoturisme, potrivit datelor EAFO (European




Alternative Fuels Observatory) pentru 2024, iar ponderea vehiculelor electrice si

hibride plug-in este de doar 10-12%, restul autoturismelor avind motoare cu
combustie internd care vor intra sub norma Euro 7 incepand cu 2026. Aceste cifre

demonstreazd ca beneficiarii reali ai scutirilor vor fi cei care isi permit si

7 si peste 35.000 euro pentru electrice, nu cetétenii cu venituri modeste.
e propunerea legislativd prevede o reducere de 25% a impozitului pe mijlocul de
transport pentru autoturisme Euro 6d-TEMI’; ?ial‘iuro 7, aplicabila pe o perioada de
trei ani, §i o scutire integrald timp de doi gﬁ}“};'it%'ntru ;Jéirso'éﬁ'ele' sub 35 de-ani care
caseazi un vehicul vechi si achizi;ioneglzé.uqul Euro 7, electric sau hibrid plug-in.
Impactul bugetar estimat este de aproximativ- .5,86 mi'Ii‘c.)a.ne lei in i)limlil an (26563,
crescind la 16,18 milioane lei pe an in regim stabilizat, dupi 2028, conform hgei
financiare anexate. Raportat la veniturile locale din impozitul auto, de circa 1,1-1,3
miliarde lei anual, pierderea este sub 1,5%, ceea-'ce “initiatorii considerd-: ~==»= = -
nesemnificativ. Insa problema nu este dimensiun;eal spie'[dérﬁ igil disfributia’ " v ¢ | 41
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care au deja capacitatea financiari de a cumpara vehicule noi. Analiza socio=*
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‘ achizitioneze autoturisme noi, cu preturi medii de 20.000-30.000 euro pentru Euro
}'
beneficiilor, tocmai aceste scutiri nu ajung la cei care au nevoie de sprijin, ci la cei !
|
economici relevi ci venitul mediu net lunar in Romaénia era in 2024 de aproximativ o
4.500 lei, iar costul unui autoturism Euro 7 depégeste de peste 50 de ori acest venit.
Chiar si cu programe precum Rabla, care oferd prime de casare de 7.000.-10.000 lei,
diferenta rimane prohibitivi pentru majoritatea populatiei. in plus, datele AFM
‘ aratd ci in 2024 au participat la programul Rabla Plus aproximativ 10.000 de
| persoane, ceea ce reprezinti sub 0,1% din totalul proprietarilor de autoturisme, Prin
urmare, misura propusé nu are un impact social real, ci creeaza un privilegiu fiscal
pentru o minoritate cu venituri ridicate, consolidind inegalititile;
» argumentul initiatorilor ci pierderea fiscala este compensati de economii indirecte
in sindtate i mediu este speculativ si necuantificat. in realitate, reducerea poluarii
nu va fi semnificativ daci doar 150.000 de autoturisme noi intrd anual in circulatie,
in timp ce milioane de vehicule vechi rimén active. Chiar daci toate inmatriculdrile
noi ar {1 Euro 7, ar i nevoie de peste 70 de ani pentru a inlocui intregul parc auto,
daci nu existd politici complementare. In plus, scutirile fiscale nu garanteazi ci
tinerii vor putea accesa vehicule moderne, deoarece problema lor nu este impozitul
anual de 140 lei, ci preful de achizitie de zeci de mii de euro. Asadar, miisura nu
este doar ineficients, ci si irelevanti pentru categoria pe care pretinde ci o sprijini.
» din perspectiva echitiii sociale, propunerea legislativa este profund problematici.

Intr-o tard in care peste 40% din populatie este expusi riscului de siricie sau
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excluziune sociald, conform Eurostat, a oferi scutiri fiscale pentru achizitii de zeci
de mii de euro este o insultd Ia adresa solidaritiitii sociale. Cei care au bani vor
beneficia de reduceri si scutiri, in timp ce cei care nu isi permit nici mécar un
vehicul second-hand decent vor continua s plateascd impozite integrale pe magini

vechi si poluante, fird nicio perspectiva de sprijin.

Presedinte,
Sterica FUDULEA




